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关于加强荔湾区交通微循环建设的建议
领衔代表 朱利强

城区交通微循环、交通基础设施建设在城市交通系统中

具有重要地位。近年来，我区加快了主干道路的建设，在主

干道路网逐步完善的同时，与居民出行更加密切相关、同样

体现城市交通环境质量高低的交通微循环建设，则因各种原

因未得到重视，交通体系不完善，导致荔湾区交通状况与其

他几个中心城区相比有很大差距，影响了荔湾人民的日常生

活，亟待加强区域内交通微循环建设。

一、我区道路交通现状

根据代表深入调研发现及走访区住建局等政府职能部

门了解的情况，我区道路交通主要情况如下：

（一）路网密度总体现状

荔湾全区道路规划密度为 9.4km/km²（2018年规划数据），

道路现状路网密度为 4.6 km/km²，其中南片（原芳村区）路

网密度为 4.1km/ km²。荔湾区有市政道路 1392条（其中主干

路 22条，次干路 30条，支路 142条，街坊路 1198条），市

政桥梁 147座，隧道 2座（珠江隧道、洲头咀隧道）。

（二）区域间对外出入口现状

荔湾区共计有对外出入口 20 个，总共 131 条车道。其

中通往白云区 5个，共 30条车道，通往越秀区 7个，共 38

条车道，通往海珠区 4个，共 27条车道，通往番禺区 1个，

共 6 条车道，通往佛山南海区 5 个，共 30 条车道。南片区
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对外联系通道较少，亟待加强。

(三) 主干道路建设基本形态

目前，荔湾区正以“三隧四路五轨道”为核心（“三隧”即

如意坊隧道、东沙隧道、康王路下穿流花湖隧道；“四路”即

如意大道、广佛出口放射线二期、芳村大道南快捷化改造工

程、城市快捷路二期；“五轨道”即轨道交通八号线北延线、

十号线、十一号线、十三号线二期、二十二号线），逐步形

成 “三半环六放射” 主骨架道路形态（“三半环”即内环路、

城市快捷路二期、环城高速；“六放射”即广园西路、增槎路、

广佛出口放射线、龙溪大道、广珠西线、东新高速）。

（四）荔湾道路交通基本特征

一是南北片区呈现不同特点。荔湾区道路交通既保留了

原老城区（现荔湾北片区）路窄内巷多、车多人密，循环不

够优化的特点，又具有原芳村区（现荔湾南片区）城乡结合、

外来人货混杂，路网不够完善的特征。二是因建设需要，占

道施工较多。当前，荔湾区迎来大招商、大建设、大发展的

黄金期，开发建设区以及一些在建重点项目区域施工点位较

多，全区共有 57 处占道施工，且大多位于中心区。三是区

域交通需求日益增长。随着近年来城市更新改造力度不断加

大，原广州至尊高尔夫地块、广钢新城、广信花地湾、广船

地块等片区相继开发，荔湾南片区人口剧增，交通需求日益

增长，现有交通道路供给量明显不足，与经济社会发展程度

不相适应。

二、荔湾区道路交通微循环建设存在的问题
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经过人大代表的深入调研，综合群众反应普遍比较强烈

的情况，依托交警部门大数据分析，梳理出如下比较突出的

道路交通堵点、痛点、难点、不通点问题。

1.珠江大桥拥堵点。作为连接广佛及荔湾南北片区的过

江要道，从荔湾区南片区（原芳村区片区）进入荔湾区北片

区（原荔湾片区）的车流量较多，导致从珠江东桥下中山八

路的需求陡增（部分原本绕道珠江隧道进城的车辆因芳村大

道地铁施工，选择从珠江东桥进城）；珠江东桥下中山八路

的匝道过窄，难以解决车流量下匝道的需求；在下中山八路

匝道下一段为南岸路内环路上匝道，高峰时段因南岸路上匝

道车流量较大，导致车辆在内环路南岸路上匝道、内环路中

山八路下匝道形成拥堵。同时，随着大坦沙岛更新改造，楼

盘增多，高峰时段桥中南路汇入双桥路匝道拥堵，排队溢出

至交叉口范围；双桥路-桥中南路口行人过街距离较长、非机

动车过街通道缺失，道路交通秩序混乱。下桥口红绿灯增加

了车量排队等待时间，也是造成交通拥堵的原因之一。

2.珠江隧道（黄沙水产市场）对出路面拥堵点。为原芳

村片区与主城之间联系的主要过江通道。大量进出黄沙水产

市场的车辆在黄沙大道路面排队等候，经常出现大面积拥堵，

周边交通秩序较混乱，加剧珠江隧道拥堵；加之市场只有一

个入口和出口，内循环不畅通，加剧珠江隧道拥堵。结合群

众生活习惯，每逢重大节假日，进出黄沙水产市场采购水产

品的车辆剧增，水产市场内外交通拥堵更为明显。即便水产

市场搬迁，也难满足周边几个新增楼盘的交通出行要求。



4

3.龙溪大道—花博大道交叉口拥堵点。位于广佛交界处，

物流出入流量大（货车多），也是广东东西部扶贫协作产品

交易市场的出入口，与之衔接的裕海路和增南路道路基础设

施差，通行能力不足，影响龙溪大道通行效率。环城高速下

龙溪大道货车多、流量大，与龙溪大道车流交汇也严重影响

交通。加上周边的加油站、检测站，车流集中影响主干道疏

导。

4.周门街及中山八路交叉口拥堵点。该路段路幅较窄，

却为双向通行，交通秩序较为混乱，加上地处公交站场车辆

调度、西关外国语学校接送学生车辆等，周门南路整个路段

通行效率不高，周门南路—中山八路交叉口往西掉头更是困

难。

5.多宝路-宝华路口拥堵点。该路段交叉口临近长寿路地

铁站，大量去往上下九步行街的非机动车、行人和路口机动

车冲突严重，交通秩序混乱。

6.芳村大道—东漖北路交叉口拥堵点。该路段交叉口，

在芳村大道一侧东出口的花地公交站停靠线路多达 25条，

有时进站公交车排队溢出至交叉口范围，影响交叉口正常运

行；西进口排队空间不足；路口范围太大，非机动车过街流

量大，无非机动车过街通道，秩序较为混乱。

7.花地大道—海南村交叉口拥堵点。交叉口南进口道车

流量大，排队空间不足，高峰时段车辆排队长度约 250m；

花卉大街违章左转、直行车辆多，交通秩序混乱；南北向人

行过街距离较长。
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三、加强荔湾道路交通微循环建设的建议

（一）解决交通微循环建设的总体思路与建议

为改善荔湾区道路微循环、提升城区交通环境，需加快

片区道路微循环建设，建议综合采用以下几种措施加以实施。

1.加快完善区内路网交通体系。加大交通供给，解决结

构性不足问题。结合荔湾发展战略做好交通建设“十四五”规

划，加大交通建设投入。区政府及相关职能部门应加强市政

府及市相关职能部门的协同联动，加快推进重点市政道路建

设，打通中心城区内重要节点及中心城区向外围疏解的快速

交通通道，发挥辐射效应和中心枢纽作用。优化街区路网结

构，研究白鹅潭、海龙、东沙等片区路网建设工作，打通断

头、瓶颈路段，提高城市支路网密度；同时，有效利用社区

小区道路，缓解主、次干道交通压力。

2.加大交通堵点的设施、线路优化工作力度。统筹推进、

精准治理交通拥堵点点位，优化部分路段慢行交通提升；充

分利用无人机航拍和监测流量、交通仿真、“互联网+”大数据、

新型标线等新技术辅助研究，开展交通组织微循环、交通设

施微改造“双微”改造工作。通过优化交通信号灯配时、公交

线路和停靠点、新增路口非机动车通道、完善转弯导向标线、

增设礼让行人提示设施等投资少、短期见效快的工程“硬”措

施和交通管理“软”措施，有效分离过街行人与非机动车，减

少交通安全隐患，提高通行效率，挖掘道路的通行潜力。

3.积极拓展建设资金筹集渠道。一是对于 30米宽以下

且位于城中村改造范围或开发出让地块及周边的道路，通过
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加大城市更新及城中村改造步伐、加快地块收储出让，由更

新改造主体或地块受让方进行市政道路配建，不断完善片区

路网。二是对于需区财政出资建设的项目，由区相关职能部

门先行开展前期研究，确定建设方案明确项目可行性，做好

建设前期工作后，争取通过申报专项债券、鼓励企业参与建

设等方式，解决建设资金来源，逐步实现道路建设。三是针

对区财政无法承受的“宽 30米以下且总车道为 5车道以下的

市政道路”的建设维护资金问题，建议由区政府及相关职能部

门积极与市政府及市相关职能部门联系，争取市的支持，合

力采取措施加以解决，促进区内市政道路建设。

4.加强道路的日常管理养护。一是逐步压实非市政道路

的管养职责。对于权属不清的道路进一步进行核查，督促完

善相关道路情况资料，组织属地街道、规划部门等相关单位

逐步开展道路确权工作。二是完善违法行为报送、处罚、执

法工作流程。区相关执法部门通过工作群转办、定期函件转

办等方式，进一步压实对于道路违占、偷挖执法的主体责任，

加强道路巡查，做好违占、偷挖情况的相关资料汇总工作，

加大查处力度，尽量减少道路被随意开挖占用影响交通秩序。

三是通过加强日常巡查，优先保障市政道路主、次干道的维

护管养；结合荔湾大建设的背景，压实城市道路各占道开挖

单位道路维护管养的主体责任，督促施工单位严格按要求做

好占道作业施工现场围蔽及路面恢复工作。

5.加大城市支路管理力度。加强城市支路沿线环境整治，

整体设计、多措并举，统筹实施交通道路整治、建筑立面整
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治、完善充电桩等公共配套设施改造等；加强上街巡查，督

促规范快递、送餐等非机动车辆行驶；依托技术手段创新共

享单车常态化管理模式。引进蓝牙道钉、蓝牙嗅探、电子围

栏等技术手段，通过蓝牙道钉强制要求用户必须在停放区内

锁车，以及通过蓝牙嗅探实时监测计数进行总量控制的形式，

实现共享单车精细化、常态化智能管理。同时，要加快在建

工程施工进度，加强规范管理，最大限度减少对道路交通的

影响。

6.深化便民小公交的试点工作。倡导绿色健康出行，深

化便民小公交试点工作，探索更多形式的公交服务，更好更

便捷满足群众出行需求。根据荔湾区 10 月份出台的《荔湾

区深化便民服务车试点工作的整体方案》，区政府相关职能

部门积极对接各街道、电车公司和新穗巴士公司，不断深化

全区便民服务车试点工作。同时，积极探索多种形式的便民

公交服务，实现满足企业效益、群众出行需求双赢，争取开

通更多线路。

7.持续加强停车场建设和智慧管理工作。一是依托大数

据做好交通调度工作，盘活挖潜停车资源，规范停车管理，

严格查处违法停车，全面整治违规占道停车。同时加强停车

场配套建设。二是积极引导机械式立体停车场建设，在荔湾

老城区或商业中心可向地上或地下发展，充分挖潜利用老城

区的公共用地，见缝插针建立地上或地下机械式立体停车场，

实现建设用地的立体开发和复合利用。三是积极推动停车场

智能化改造，引导各停车场企业、商业中心和住宅小区安装
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停车或智慧停车系统，采取先试点后逐步推广的模式，不断

推动停车场的智能化改造，提高停车场的使用效率。积极推

进智能化充电桩建设。

（二）针对七个交通堵点问题的具体改进建议

通过汇总群众意见及参与调研的代表提出的意见，针对

以上梳理出来的 7 个交通堵点问题，特提出如下具体改进建

议。

1.针对珠江大桥拥堵问题。一是尽快推动广佛大桥系统

工程，减少金沙洲进城车辆交通压力，畅通珠江大桥东桥往

中山八路、内环路衔接的出口；二是在双桥路与桥中南路汇

入匝道合流段设置分车道控流灯，根据流量变化进行动态控

制，缓解匝道拥堵；三是结合大坦沙规划建设，对坦尾地铁

站周边交通组织进行优化；四是完善双桥路-桥中南路路口行

人及非机动车过街设施。

2.针对珠江隧道（黄沙水产市场）对开路面拥堵问题。

一是加快推进如意坊隧道建设，缓解珠江隧道交通压力；二

是加快推进黄沙水产品市场搬迁及改造。

3.针对龙溪大道—花博大道交叉口拥堵问题。一是取消

环城高速出口主辅分隔的标线导流带，调整为车道分界线，

增加交织长度；二是建议东进口道压缩车道宽度，增加 1条

左转车道；三是引导车流远端分流，减轻增漖立交压力。

4.针对周门街及中山八路交叉口拥堵问题。一是建议周
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门南路调整为北往南单行，改善秩序，提升效率；二是结合

道路单行调整，合理优化周门南路—中山八路交叉口的交通

组织，提升运行效率。

5. 针对多宝路-宝华路口拥堵问题。一是建议该交叉口

增设信号灯控；二是建议取消北进口道路侧停车泊位，增设

非机动车道，通过车道瘦身加宽非机动车道，宽度满足则增

设机非隔离护栏。

6.针对芳村大道—东漖北路交叉口拥堵问题。一是优化

交叉口交通组织，如增加导流线、待转区等，改善交通秩序；

二是增设非机动车过街通道，完善慢行设施。

7. 针对花地大道—海南村交叉口拥堵问题。一是通过增

设交通岛或交通标线、设立标志，疏导、引导花卉大街路口

交通流，减少违章车辆对交叉口的影响；二是调整北侧人行

过街位置，增设人行过街安全岛，交叉口增设非机动车专用

道。


