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现状：广州是国务院批复确定的中国重要的中心城市、国

际商贸中心、综合交通枢纽、科技教育文化医疗中心。但是，

由于越秀、荔湾等老城区人口和功能高度集中，历史上停车配

建不足，多年来新建项目配建车位增长主要分布在外围区域，

开发相对成熟的老城区较难通过提高配建标准来增加停车供

给，结构性供需失衡矛盾，影响城市人居环境和城市运行效率，

成为我市近年来较为突出的社会问题。

原因分析：老城区建设规划起步早，已跟不上当前城市发

展的形势，且城区土地价格高、可建停车场空间少。停车场建

设项目相对于住宅、商业、办公等建设项目，普遍存在投资回

收期偏长、回报率偏低的问题，制约着社会资本参与积极性。

特别是机械停车场建设手续难、投入大回报收益慢，难以在老

城区通过推广机械式立体停车场解决供需失衡的问题。此外，

停车位供给不均衡，现有政策、以及占用公共道路资源的占道

临时停车位（如咪表停车）与经营性停车场形成了不公平竞争，

空间规划不合理，商务区、生活区等分离，导致停车潮汐化严

重。

建议：

1.优化城市规划，千方百计增加停车位供给。老城区建设密



度极高，已基本没有地面公共停车场的用地供应，建议结合城

市更新改造，积极增加公共停车用地供应，并利用地下空间和

立体设施建设公共停车场增加停车泊位供给。积极优化闲置资

源、充分盘活存量，在谋划停车建设中，充分优化利用闲置的

资源及土地，向节约集约要空间、向立体式的规划建设要空间，

充分用好空中和地下的立体空间，有效破解停车场建设用地瓶

颈。

2.优化审批流程，加快停车场建设进度。地下公共停车场涉

及地铁建设、管线、人防等因素影响，相关部门往往采用谨慎

态度，审批难度大。建议完善地下公共停车场申报建设管理相

关制度，统一申报流程和相关材料，在合理安全的前提下，优

化审批程序报建流程，加快推进立体停车库项目建设。

3.拓宽投融资渠道，吸引社会资本参与停车场建设。充分发

挥市场机制的作用，拓展停车设施多样化投资渠道，创新多渠

道融资模式，加大金融支持力度等创新投融资模式措施，鼓励

和引导社会资本积极参与停车场改造运营管理。降低投资和施

工单位的环评、审批、验收等成本。采取优惠税负、定额税费

的税收减免等政策。

4.充分利用大数据手段，实现停车资源优化配置。通过应用

大数据、物联网“互联网+”等新技术新模式，建立统一的城市

停车资源信息管理平台，有效整合周边区域停车场停泊位资源

的实时信息，通过网络化、智能化手段促进停车信息共享，实



现停车场智能化管理。


